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Anlage 3: MaBnahmenkatalog

1. Optimierung des bestehenden Verkehrsnetzes

1.1  Halbstundentakt Liibeck-Hauptbahnhof nach Liibeck-Travemiinde (Bahn)

Beschreibung Im Rahmen der Neuausschreibung zum E-Netz-Ost durch das Land Schles-
wig-Holstein (bzw. die NAH.SH) wurde auch die Bedienung der Bahnstrecke
nach Travemiinde mit Beginn des Winterfahrplans 2022 neu vergeben. In
diesem Zuge wird zuklnftig an den Wochenende des Sommerfahrplans Tra-
veminde im 30-Minuten-Takt bedient. Eine Bedienung auch unter der Wo-
che in diesem Takt ist nicht vorgesehen, stellt aber das mittelfristige Ziel der
Hansestadt Liubeck dar. Dieser wiirde sehr groBe Vorteile fir die verkehrliche
Entwicklung des Stadtteils Travemiindes mit sich bringen.

Kategorie SPNV

Begriindung Die Bahnverbindung wird bereits heute stark frequentiert. Im Zuge der all-
gemeinen Entwicklung Travemiindes sind daher zusatzliche Kapazitaten
insbesondere flir den Alltagsverkehr (wochentags ganzjiahrig und an Wo-
chenenden in der Hauptsaison (z.B. zusdtzliche Tagesgiste) sinnvoll. Diese
MaBnahme ist geeignet, einen Wechsel zu Verkehrsmitteln des Umweltver-
bundes zu bewirken.

Zeithorizont Der neue Verkehrsvertrag fiir das E-Netz-Ost gilt ab dem Winter 2022

Kostenschitzung Die Kosten richten sich nach den eingegangenen Angeboten und werden vom
Land Schleswig-Holstein getragen

Zustandigkeiten Ausschreibung, Finanzierung und Betreuung: NAH.SH, Land Schleswig-Hol-
stein Ministerium fiir Wirtschaft und Verkehr (MWVATT)




1.2 Kreuzung Gneversdorfer Weg/Morredder/Am Dreilingsberg

Beschreibung Ausbau der Zufahrt Am Dreilingsberg; Ummarkierungen und Anpassung der
Signalzeitenpldne

Kategorie Kfz-Verkehr

Begriindung

Gewahrleisten einer ausreichenden Verkehrsqualitat auch in der Hauptsai-

son, insb. nach ErschlieBung der Neuen Teutendorfer Siedlung

Gepriifte Alternativen » Kreisverkehrsplatz (einspurig nicht leistungsfahig; zweispurig keine kom-
fortable und sichere Radverkehrsfiihrung moglich)

e Ausbau der Zufahrt Moorredder, um zweistreifiges Rechtsabbiegen zu er-
moglichen

Mogliche Alternative Der Verkehr, der aus dem Bebauungsplanverfahren zur neuen Teutendorfer

Siedlung prognostiziert wird, ist nachweislich iber den (zu ertiichtigenden)
Knotenpunkt abzuwickeln. Im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennut-
zungsplan ist eine neu anzulegende ZufahrtsstraBe nordlich des bestehen-
den Gewerbegebietes ,Am Dreilingsberg® oder liber eine Verldangerung des
Howingsbrook zu untersuchen, um bspw. weitere stadtebauliche Projekte zu

ermoglichen.
Zeithorizont Mit ErschlieBung der Neuen Teutendorfer Siedlung, voraussichtlich 2021
Kostenschitzung Die Kosten werden durch den ErschlieBungstrager der Neuen Teutendorfer
Siedlung getragen
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1.3 Einmiindung Gneversdorfer Weg/VogteistraBe

Beschreibung An der Einmiindung wird die Einrichtung einer BUSTRA gepriift. Hierbei
handelt es sich um eine Ampel-Anlage, bei welcher die Signale des StraBen-
verkehrs mit denen des Zugverkehrs koordiniert sind

Kategorie * SPNV
o Kfz-Verkehr
e Radverkehr
e FuBverkehr

Begriindung Die jeweiligen Ampelanlagen sind iiber die oben erwiahnte BUSTRA zu ko-
ordinieren. Auf diesem Weg entstehen bei SchlieBung der Schranken keine
~gefangenen® Fahrzeuge im Bereich des Bahniibergangs. Dies kann bei re-
guldren Lichtsignalanlagen (StraBe) sowie Bahniibergdngen (Schiene) nicht
gewahrleistet werden. Fir den FuBverkehr wird eine sichere Querung der
StraBen ermdglicht. Zudem wird durch eine Ampel-Anlage auch fiir unsiche-
re Radfahrer ein komfortables Linksabbiegen vom Gneversdorfer Weg in die
VogteistraBBe ermoglicht

Gepriifte Alternativen Normale Ampelanlage (s.0.)

Zeithorizont Die Umsetzung erfolgt in Abstimmung mit der Deutschen Bahn. In der
Regel kommt fiir Bahnanlagen ein Planfeststellungsverfahren oder ein Plan-
genehmigungsverfahren zum Einsatz. Unter Berlicksichtigung von u.a. den
vorangehenden Planungen und Anmeldung der Sperrpause (Schiene) ist
ublicherweise nicht mit einer Fertigstellung vor dem Jahr 2023 zu rechnen.
Die Hansestadt Liibeck versucht eine Beschleunigung zu erwirken

Kostenschitzung Anteil Hansestadt Liibeck: rd. 300 TEURO
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Anlage 3: MaBnahmenkatalog

1.4 Einmiindung Gneversdorfer Weg/Travemiinder LandstraBe/TorstraBie

Beschreibung Die Einmiindung Gneversdorfer Weg/Torstr,/Travemiinder Landstr. ist von
drei auf zwei Fahrspuren (eine ortseinwarts, eine ortsauswarts) zu reduzieren

Begriindung Die Einmiindung Gneversdorfer Weg/Torstr,/Travemunder
Landstr. ist angesichts des gegebenen Bus- und LKW-Verkehrs so zu planen,
dass zwei Uberbreite Fahrbahnen sowie - fiir die Sicherheit des Radverkehrs
- ein beidseitiger und ausreichend breiter Radweg im vorhandenen Stralen-
raum untergebracht werden konnen

Kategorie e Kfz-Verkehr
e Busverkehr

Zeithorizont 2025
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1.4a Kreuzung Travemiinder LandstraBe/Teutendorfer Weg

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Gepriifte Alternativen

Zeithorizont

Lageplan

Vollsignalisierung des Knotenpunkts mittels Lichtzeichenanlage (empfohlen
als sog. BUSTRA, d.h. koordiniert mit der Sicherungstechnik des Bahntiber-

gangs)
Kfz-Verkehr

Im Zuge des Neubaugebiets ,Am Baggersand“ wird die Verkehrsfiihrung am
betrachteten Knotenpunkt gedndert. Fahrzeuge aus Richtung Gneversdorfer
Weg mit Zielen in Richtung Skandinavienkai und Priwallfdhre miissen nun-
mehr den betrachteten Knotenpunkt passieren, statt - wie zuvor - tiber den
ehemaligen Parkplatz geleitet zu werden. Dies fiihrt zu zeitweise zu langeren
Wartezeiten fiir Fahrzeuge aus Richtung Teutendorfer Siedlung, da diese Vor-
fahrt zu gewdhren haben.

* Kreisverkehrsplatz (als Mini-Kreisverkehr nicht leistungsfiahig; als kleiner
Kreisverkehr inkompatibel mit den vorliegenden Planungen)

* Durchstich der VogteistraBe nordlich des Verbrauchermarkts (zu hohe Kos-
ten und zusdtzliche Inanspruchnahme nicht stadtischer Flachen)

Umsetzung abhingig von Deutscher Bahn, friihestens ca. 2024 (als BUS-
TRA)
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Anlage 3: MaBnahmenkatalog

1.5  Vertiefende Untersuchung einer zweiten HaupterschlieBung

Beschreibung Vertiefende Untersuchung einer zweiten HaupterschlieBung von der B75 ins
Traveminder Zentrum im Suchkorridor zwischen Abfahrt Ivendorf/Skandi-
navienkai und Ovendorfer StraBe

Kategorie Kfz-Verkehr

Begriindung Das in 2030 erwartete Verkehrsaufkommen ist mit den tbrigen MaBnahmen
uber die bisherige HaupterschlieBung abwickelbar. Es bestehen dann aber
keine Reserven mehr fir eine weitere Entwicklung des Stadtteils. Hierfur ist
eine zweite ErschlieBung (bei der heutigen Verkehrsmittelwahl) zwingend

erforderlich
Zu priifende Alternati- Zusatzliche Abfahrten von der B75 bei der Teutendorfer Siedlung, im Be-
ven reich Ronnauer Weg und stidlich des Pommernzentrums sowie die Bahnpar-

allele Fiihrung am Skandikai

Zeithorizont Vertiefende Variantenuntersuchung als Vorbereitung fiir ein Planfeststel-
lungsverfahren: 2020-2021

Planfeststellungsverfahren: 2022-2025

Grunderwerb, Planung, Vergabeverfahren und weitere bauvorbereitende

MaBnahmen: 2026-2028

Bau: 2029-2030

Lageplan
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1.6 Aufweitung Knoten Steenkamp/Kowitzberg

Beschreibung Die Einmiindung des Kowitzberg in den Steenkamp ist auszuweiten
Kategorie * Kfz-Verkehr
Begriindung Die Einmiindung des Kowitzberges in den Steenkamp ist zu eng, inshesonde-

re in Ansehung des Umstandes, dass diese Kreuzung besonders haufig von
Wohnmobilen genutzt wird wegen des Wohnmobilstellplatzes am Ende des
Kowitzberges. Dadurch kommt es gerade in den Sommermonaten regelmafig

zu problematischen Situationen

Zeithorizont 2024
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1.7  Verbindung Gneversdorfer Weg - Teutendorfer Weg

Beschreibung Die Schaffung einer neuen StraBenverbindung zwischen Gneversdorfer Weg
und Teutendorfer Weg nordlich der Eisenbahntrasse ist zu priifen

Kategorie Kfz-Verkehr

Zeithorizont 2020 entsprechend Haushaltsbeschluss
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2. Konfliktvermeidung zur Gewihrleistung der Verkehrssicherheit
und des -flusses

2.1 Vorderreihe

Beschreibung Die Vorderreihe ist als eine verkehrsberuhigte Zone auszuweisen. Zugleich
sind in der Vorderreihe Schilder aufzustellen, die Radfahrer und FuBgéanger
zu gegenseitiger Ricksichtnahme auffordern. Kfz.-Lieferverkehr soll im Som-
mer jeweils vormittags bis 11:00 Uhr zuldssig bleiben. Im Winter wird die
Einschrankung aufgehoben. Diese Regelung soll probeweise flir 2 Jahre gel-
ten. Danach soll die Wirkung dieser Regelung evaluiert werden.

Kategorie e FuBverkehr
e Radverkehr
» Kfz-Verkehr
e Verkehrsberuhigung
* Aufenthaltsqualitét

Begriindung Eine zweijdhrige Versuchszeit mit der Ausweisung der Vorderreihe zur ver-
kehrsberuhigten Zone sollte erweisen, ob diese Losung praktikabel ist. Ggf.
ware sie fortzusetzen, andernfalls ware dann {iber die Variante einer FuBgan-
gerzonen zu befinden.

Zeithorizont  Riicksichtnahme-Schilder: 2019
* Umsetzung FuBgangerzone: 2020

Kostenschitzung Die Umsetzung kann im Rahmen der Jahresvertrdge beim Bereich Stadtgriin
und Verkehr kurzfristige erfolgen.

Zustandigkeiten Hansestadt Libeck
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Anlage 3: MaBnahmenkatalog

2.2 Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich Altstadt

Beschreibung DanzmannstraBe, JahrmarktstraBe, KirchenstraBe, KurgartenstraBBe, St.-Lo-
renz-StraBe und TorstraBe werden eine Tempo-20-Zone (verkehrsberuhigter
Geschiftsbereich). Die Einfahrt ist nur Anliegern, Linienbus- und Radverkehr
gestattet. Hinweis: Anlieger umfasst Lieferverkehr, Besucher und Kunden.
Unzuldssig ist lediglich der Kfz-Durchgangsverkehr. Die Kontrolle/Ahndung
ist jedoch schwierig.

Kategorie e Kfz-Verkehr
* Aufenthaltsqualitat

Begriindung Der Bereich ist gepragt durch Wohnbebauung sowie Einzelhandel. Vor die-
sem Hintergrund ist insh. Durchgangsverkehr als storend zu bewerten. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung erhoht ferner die vertragliche Abwicklung von
Kfz- und kreuzendem FuBverkehr und starkt den Wohn- und Geschéftsstand-
ort.

Zeithorizont 202172022

Lageplan
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2.3  Priifung Bewohnerparkvorrechte

Beschreibung Zur Einfiihrung von Bewohnerparkrechten ist eine umfangreiche Priifung des
ruhenden Verkehrs im Zielgebiet notwendig. Im Wesentlichen sind die fol-
genden Punkte nachzuweisen:

e der allgemeine Parkdruck ist sehr hoch und

e er tritt regelmaBig auf;

* in zumutbarer Entfernung (mind. 500 m) liegen keine Parkkapazitaten vor
e private Stellpldtze sind nicht im ausreichenden MaB vorhanden

Bei der Einrichtung der Bewohnerparkzonen wird darauf geachtet, dass ein
Anteil der Parkpldtze auf bewirtschafteten Flachen (Parkscheibe oder Park-
scheinautomat) zur Verfligung steht

Kategorie Kfz-Verkehr

Begriindung Die Parkstande in den StraBenrdaumen in strandnahen Wohngebieten werden
im Sommerhalbjahr oft durch Strandbesucher genutzt. Dies fihrt im jeweili-
gen Zeitraum zu einer starken Verknappung der Parkraumkapazitét in diesen
Gebieten.

Zeithorizont 2020

Lageplan
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2.4  Schutzstreifen Teutendorfer Weg

Beschreibung Im Teutendorfer Weg werden beidseitig 1,50 m breite Fahrrad-Schutzstreifen
abmarkiert. Im weiteren Verlauf wird die Planung um den Liickenschluss des
Radwegs auBerorts (,Ostholtsteiner Radweg“) bis nach Warnsdorf erweitert.

Kategorie * Kfz-Verkehr
e Radverkehr

Begriindung Das Kfz-Verkehrsaufkommen ist so hoch, dass der Radverkehr nicht vertrag-
lich im Mischverkehr ohne zusatzliche SchutzmaBnahmen gefiihrt werden
kann.

Zeithorizont 2020/2021

Lageplan
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2.5  Schutz/Radfahrstreifen AuBenallee

Beschreibung Der Fahrradweg an der AuBenallee ist entlang des Briigmanngarten zu Las-
ten desselben als vom FuBweg getrennter Radweg weiterzufiihren. Ob ein
Schutzstreifen auch auf der in Richtung Vorderreihe fiihrenden Fahrtrichtung
unbedingt erforderlich ist, wird zu einem spateren Zeitpunkt zu priifen sein.

Kategorie e Kfz-Verkehr
e Radverkehr

Begriindung Das Kfz-Verkehrsaufkommen ist so hoch, dass der Radverkehr nicht vertrag-
lich ohne zusitzliche SchutzmaBnahmen im Mischverkehr gefiihrt werden
kann.

Zeithorizont Vsl. 2023

Lageplan
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2.6 Umgestaltung VogteistraBe

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Gepriifte Alternativen

Zeithorizont
Kostenschitzung

Lageplan

Die VogteistraBe soll umgestaltet werden. Dafiir ist ein MaBnahmenpaket

vorgesehen, dessen Bestandteil u.a. das Einflihren einer Tempo-30-Regelung

ist. Die einzelnen MaBnahmen konnen dabei auch stufenweise umgesetzt

werden, wobei sich die Anpassung der Geschwindigkeit als Einstieg anbietet,

da die notwendigen baulichen MaBnahmen gering ausfallen. Hinzu kommt

die Einrichtung von Querungshilfen (auch sog. Verkehrsinseln), die ein ge-

fahrenloses Queren der Fahrbahn zu FuB ermoglichen sollen. Zu den weite-

ren MaBnahmen gehoren:

* Beidseitig durchgehend Gehwege

* Abschnitt Gneversdorfer Weg bis Hafenbahnhof/ Hirtengang: 7,50 m Fahr-
bahn mit beidseitig 1,50 m breiten Schutzstreifen fiir den Radverkehr

e Querungsstreifen Hirtengang bis Bahnhofsgebaude

* Abschnitt Hirtengang bis Rose: Tempo 30, Radverkehrsfiihrung im Misch-
verkehr

e FuBverkehr
e Radverkehr
e Kfz-Verkehr

Im Bestand erfiillt die VogteistraBBe nicht die Anforderungen eines Regelquer-
schnitts fiir SammelstraBen. Insbesondere mangelt es an beidseitigen FuB-
und Radwegen. Gleichzeitig fallt die Geschwindigkeit mit 50 km/h recht hoch
aus, was auch den fuBldaufigen Zugang zum Hafenbahnhof sowie das Fiihren
des Radverkehrs auf der Fahrbahn erschwert. Gleichzeitig ist der Querungs-
bedarf zu FuB in der VogteistraBBe als sehr hoch anzusehen. Dies liegt darin
begriindet, dass sich auf nordlicher Seite viel genutzte Verkehrsanlagen des
Kfz-Verkehrs (Parkplatz) sowie des OPNV (Bahnhof) befinden. Gleichzeit be-
finden sich viele relevante Ziele des Einzelhandels und des Tourismus stdlich
der VogteistraBe

Einrichtung von Schutzstreifen fiir den Radverkehr (unzureichende Fahr-
bahnbreite)

Bau: bis etwa 2024

Ca. 200 TEUR
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2.7  Freigabe Gehweg Fallreep

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Zeithorizont

Lageplan

Der Fallreep wird als Gehweg zusitzlich fir den Radverkehr freigegeben.

e FuBverkehr
e Radverkehr

Der Fallreep ist eine wichtige Wegebeziehung zum Strand. Dabei ist er so
breit, dass ein gleichzeitiges Fihren von Fahrradern dort unkritisch er-
scheint. Auf Gehwegen, die fiir Radfahrer freigegeben sind, diirften letztere

nur in Schrittgeschwindigkeit fahren.
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2.8 Radweg-Konzept Travemiinde-Brodten-Niendorf

Beschreibung Der Radweg von Travemiinde tiber Brodten nach Niendorf wird ausgebaut,
wofir teilweise auch die alte Bahntrasse genutzt werden kann. Hierfiir wird
ein Konzept entwickelt.

Kategorie e Radverkehr

Begriindung Der Radweg konnte tber die alte Bahntrasse hinter dem Steenkamp
bis nach Travemiinde hinein verldngert werden, bei einer Asphaltierung so-
gar aufgewertet und sicherer gestaltet werden. Hier konnte auch ein direk-
ter Durchstich durch die Wohnbebauung von diesem Radweg zur Schule am
Meer hin erfolgen.

Zeithorizont 2020/2021
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2.9  Reduzierung der zulidssigen Hochstgeschwindigkeit

Beschreibung In ganz Travemiinde wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km/h
eingefiihrt - mit Ausnahme des Gneversdorfer Weges bis zu zur Bahntrasse,
der StraBen Moorredder, Howingsbrook, Wedenberg/Pfingstbusch, Ivendor-
fer LandstraBe, Teutendorfer Weg, Auf dem Baggersand und der Travemun-
der LandstraBe. Die verschiedenen StraBen/-abschnitte unterliegen dabei
einer Einzelprufung flr eine entsprechende Anordnung.

Kategorie » Kfz-Verkehr

Begriindung Die Einflihrung eines Tempolimits von 30km/h in ganz Travemiinde mit Aus-
nahme der genannten HaupterschlieBungsstraBen soll eine Verkehrsberuhi-
gung im Ortsteil sicherstellen. Die genannten StraBen sind davon auszuneh-

men, um einen ziigigen VerkehrsabfluB zu gewdhrleisten.

Zeithorizont Ab 2021
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2.10 Verkehrsfithrung Kaiserallee

Beschreibung Es ist zu prufen inwiefern die StraBe Kaiserallee (abschnittsweise) als Ein-
bahnstraBBe ausgewiesen werden kann. Hierfiir kann im Gegenzug das (halb-

seitige) Parken auf dem Gehweg legalisiert werden.

Kategorie * Kfz-Verkehr

Begriindung Im Sommer 2019 kam es zu massivem Falschparken auf dem Gehweg der
Kaiserallee in Hohe des Griinstandes. Neben dem Gehweg selbst wurden
auch Ein- und Uberfahrten blockiert. Als Reaktion wurde die KaiserstraBe
wie oben beschrieben als Einbahnstrae ausgewiesen. Die Erfahrungen aus
diesem ,Verkehrsversuch® sind nunmehr auszuwerten und ggf. die Netzaus-
wirkung einer solchen Verkehrsfilhrung zu betrachten bevor ggf. eine der-
artige Neuregelung dauerhaft oder wiederholend eingefiihrt werden kann.

Zeithorizont Ab 2021
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2.11 Trassenfindung Radschnellweg Travemiinde-Herrentunnel

Beschreibung Es ist eine mogliche Trasse fiir einen kiinftig zu planenden Fahrradschnell-
weg von Travemiinde bis zum Herrentunnel zu erarbeiten und vorzustellen.

Kategorie * Radverkehr

Begriindung Langfristig ist ein Fahrradschnellweg von Travemiinde bis zum Herrentunnel
und von dort nach Liibeck zu bauen. Eine Trasse dafiir sollte bereits jetzt
ausfindig gemacht und im Zuge der anstehenden MaBnahmen freigehalten

werden.

Zeithorizont 2021
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3. Ruhender Verkehr Besucher/Parkkonzept

3.1  Parkpalette Lotsenberg

Beschreibung Zur Steigerung der Kapazitit soll am Parkplatz Lotsenberg eine privat betrie-
bene Parkpalette errichtet werden (ca. 320 Plétze).

Kategorie » Kfz-Verkehr
e Ruhender Verkehr

Begriindung Mit einer Parkpalette lassen sich - in baulich vereinfachter Form - Stellplét-
ze auf mehreren Ebenen errichten. Somit entsteht auf dhnlicher Flache eine
deutlich hohere Anzahl an Stellplatzen. Das hier entstehende zusatzliche An-
gebot an oOffentlichen Parkpldtzen kann als Kompensation fir einen Rick-
bau von Parkplatzen an der Trelleborgallee dienen. Voraussetzung fir die
Errichtung der Parkpalette ist die Schaffung von Baurecht (B-Plan-Verfahren
2019/20); Realisierung 2021-2023

Zeithorizont 2019 -2023

Kostenschitzung Die Finanzierung erfolgt durch einen privaten Betreiber.
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3.2  Parkpalette Godewind

Beschreibung Zur Steigerung der Kapazitat soll am Parkplatz Godewind eine Parkpalette
errichtet werden. Diese MaBnahme erlaubt dartiber hinaus die Riicknahme
von Parkflichen am Leuchtenfeld, um dort die Planung des Landschaftsparks
in Teilbereichen des Leuchtenfelds aufzunehmen (s.u.).

Kategorie * Kfz-Verkehr
* Ruhender Verkehr

Begriindung Mit einer Parkpalette lassen sich Stellpldtze auf mehreren Ebenen errichten.
Somit entsteht auf dhnlicher Fldche eine hohere Anzahl an Stellplatzen.

Gepriifte Alternativen Tiefgarage Leuchtenfeld (Beschluss Biirgerschaft zur Erstellung einer Mach-
barkeitsstudie, VO/2018/05779): Die Kosten zur Herrichtung einer solchen
Anlagen liegen (pro Stellplatz) im Vergleich zu einer Parkpalette im Schnitt
doppelt so hoch (Rd. € 18.000 - 36.000/ Stellplatz). Dies erschwert die finan-
zielle Darstellbarkeit dieser Losung. Hinzu kommt ein erhohter Aufwand im
Unterhalt. Dieser Mehraufwand wird sich in entsprechenden Gebiihren wi-
derspiegeln, was die Akzeptanz dieser Parkmoglichkeit deutlich verringert.
Letzteres wird auch durch die geringere soziale Kontrolle (geringere Einseh-
barkeit) negativ beeinflusst, die mit einem Bauwerk in Troglage einhergeht.
Zudem wird der Eingriff in den Untergrund Belange der Archdologie tangie-
ren, die sorgfaltig abzuwagen sind. Diese 0.g. Rahmenbedingungen lassen
eine wirtschaftliche Tragfahigkeit dieser MaBnahme nicht erkennen.

Zeithorizont 2019 -2023
Kostenschitzung Die Finanzierung erfolgt durch einen privaten Betreiber.

Lageplan
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3.3  Uberlaufparkplatz fiir Nachfragespitzen

Beschreibung Im Bereich zwischen Howingsbrook und Dreilingsberg ist perspektivisch
eine neue (Wohn-)Bebauung angedacht. Im Zuge dessen konnte in der Nahe
zur B75 ein Uberlaufparkplatz errichtet werden. Im GroBteil des Jahres wird
der Parkplatz nicht bendtigt und kann anderweitig genutzt werden (ftr z.B.
landwirtschaftliche Zwecke, Veranstaltungen 0.4.).

Kategorie » Kfz-Verkehr
* Ruhender Verkehr

Begriindung Durch GroBveranstaltungen kommt es in Travemiinde innerhalb eines Jah-
res vereinzelt zu besonders hoher Nachfrage nach Stellpldtze des ruhenden
Kfz-Verkehrs. Hierbei wird auch die im gesamten Ortsteil zur Verfiigung ste-
hende Parkplatzkapazitit teilweise erreicht. Um temporar zusitzliche Kapa-
zitaten zur Verfiigung zu stellen, dient die Einrichtung eines ebenerdigen
und offenen Uberlaufparkplatzes.

Zeithorizont 2022 -2024
Kostenschitzung rd. €3.000-5.000/Stellplatz

Lageplan
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3.4  Anpassung Parkleitsystem

Beschreibung Das Parkleitsystem besteht aus einem System aus wegeleitender, statischer
Beschilderung sowie zusétzlichen, dynamischen Anzeigetafeln (ggf. auch
Wechselverkehrszeichen), die Auskunft iber die aktuelle Auslastung der
Kapazitaten einzelner Parkpldtze (mit je Uber 100 Stellplatzen) geben. Das
Parkleitsystem soll auch so angepasst/ erweitert werden, dass weniger Ver-
kehr durch die BertlingstraBe geflihrt wird. Kostenlose Parkpldtze werden
hervorgehoben. An stark frequentierten Parkplatzen wird auf entsprechend
addquate Alternative hingewiesen.

Kategorie e Kfz-Verkehr
e Ruhender Verkehr
e Verkehrslenkung

Begriindung Ein Parkleitsystem ist nicht nur dazu geeignet, den vorhandenen Parkraum
bzw. dessen Kapazitdten optimal und gleichmdBig auszunutzen. Dartiber hi-
naus reduziert es den Kfz-Verkehr und den Parksuchverkehr, der ohne die
durch das Parkleitsystem gegebenen Informationen entsteht. Als solches bil-
det das Parkleitsystem einen Baustein des allgemeinen Parkraumkonzeptes.

Zeithorizont 2021

Lageplan
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4. Aufwertung des offentlichen Raums

4.1 Freiraumplanerischer Wettbewerb Strandbahnhof/BertlingstraBe

Beschreibung Ein freiraumplanerischer Wettbewerb soll das Bahnhofsumfeld (unter Be-
riicksichtigung des Kombi-Bahnsteigs) neu gestalten. Hierbei wird auch die
BertlingstraBBe berticksichtigt sowie eine Variante mit gednderter Verkehrs-
fiihrung unter Einbeziehung der StraBe Am Kurgarten. Fir die Fahrgéste,
die das Rad nutzen, um Zugang zum Bahnhof zu erhalten wird durch die Ein-
richtung von B+R-Anlagen eine neue Moglichkeit geschaffen, die Fahrrader
sicher zu verwahren. Mit der vorgesehenen Ladeinfrastruktur steigt gleich-
zeitig die Attraktivitat fiir Fahrer von E-Bikes, diese zum Zu- bzw. Abgang
vom Bahnhof zu nutzen

Kategorie e Aufenthaltsqualitat
* FuB-/Radverkehr
« OPNV
Begriindung Um den Kombi-Bahnsteig auch auf Seiten des Busverkehrs nutzen zu konnen,

bedarf es einer Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes zur Einrichtung der
entsprechenden Haltemoglichkeiten. Dies geht einher mit einer umfangrei-
cheren Neuordnung des Bereichs, wobei es sich in diesem Zuge anbietet die
touristisch und fiir die Naherholung wertvolle Wegebeziehung in Richtung
Strandpromenade aufzuwerten.

Zeithorizont e Freiraumplanerischer Wettbewerb: 2020/2021
e Umsetzung: bis 2025
Kostenschitzung Gesamtkosten je nach Umfang ca. 2,7-4,2 Mio. Euro - Fordermittel sollten

eingeworben werden.

Lageplan
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4.2  Landschaftspark Leuchtenfeld und Travepromenade

Beschreibung Nach dem Bau der Parkpaletten am Godewind und Lotsenberg werden die
Parkplédtze am Leuchtenfeld um rd. 20 % und in der Trelleborgallee ganzlich
zuriickgebaut.

Kategorie * Aufenthaltsqualitit

e FuBverkehr
e Kfz-Verkehr

Begriindung Der Bau eines Landschaftsparks war urspriinglich als Ausgleichsmanahme
fir den Bau der Paul-Briimmer-StraBe eingeplant. Mit den oben genannten
Bedingungen kann dieser durch den Riickbau der Trelleborgallee und auf
Teilflachen des Leuchtenfeldes entstehen und zusammen mit der Neugestal-
tung der Promenade zur Steigerung der Aufenthaltsqualitit beitragen.

Zeithorizont Umsetzung abhdngig vom Bau der Parkpaletten, moglicherweise 2022-2025

Lageplan
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4.3  Gehwegerginzungen

Beschreibung In der VogteistraBe, im Kowitzberg und im Strandweg sind Abschnitte vor-
handen, an denen Gehwege fehlen bzw. nur unzureichend ausgebildet sind.
Diese Liicken gilt es zu schlieBen, um durchgédngige Verbindungen auch fiir
den FuBverkehr zu schaffen.

Kategorie FuBverkehr

Begriindung * VogteistraBe: Das fehlende Stiick Gehweg zwingt sowohl FuBginger als

auch Kinder (bis 10 Jahren) auf dem Fahrrad zur Querung der Fahrbahn.
Eine kontinuierliche Nutzung des Gehwegs aus Richtung Gneversdorfer
Weg ist fiir die oben genannten Nutzergruppen zurzeit nicht moglich

e Kowitzberg: In der StraBe Kowitzberg ist abschnittsweise kein Gehweg
vorhanden

e Strandweg: Der StraBenquerschnitt des Strandwegs ist gering. Dies be-
trifft vor allem den Gehweg. Eine kontinuierliche Nutzung des Gehwegs
ist fiir FuBgéanger zurzeit nicht moglich. Gleichzeitig handelt es sich beim
Strandweg um einen Schulweg

Zeithorizont e VogteistraBe: 2021 - 2025
e Kowitzberg und Strandweg: 2018 (Priifung), 2021-2025 (baulich)

Kostenschitzung e Kowitzberg: ca. 60.000 Euro
e Strandweg: ca. 150.000 Euro

Lageplan
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Lageplan
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4.4  Querungshilfen

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Zur Sicherung von Querungen konnen an diversen Mittelinseln zum Einsatz
kommen. Auf diese Weise konnen die Richtungsfahrbahn separat gequert
werden. Darlber hinaus wird ein geschwindigkeitsddmpfender Effekt erzielt,
da z.B. der gerade Verlauf der StraBBe durch vertikale mittige Elemente unter-
brochen wird. Die Art der Einrichtung einer Querungshilfe muss im weite-
ren Verlauf geprift werden und ist offen (z.B. Ampel, Zebrastreifen, Shared
Space). Einsatzorte:

Moorredder/ alter Bahndamm

AuBenallee/ Bereich Parkplatz

Am Lotsenberg/ KurgartenstraBe

Godewind: Auf der StraBe am Godewind wird die Installation von Que-
rungshilfen geprift.

Miihlenberg/ Gneversdorfer Weg: Zwischen Gneversdorfer Weg und
Brodtener Kirchsteig erhdlt die StraBe Miihlenberg eine punktuelle, ge-
schwindigkeitsddmpfende Gestaltung und/ oder Querungshilfen.
NordmeerstraBe/ Polarweg: Am Beginn der Wohnbebauung erhilt die
NordmeerstraBe eine punktuelle, geschwindigkeitsddmpfende Gestaltung
(z.B. Engstelle durch Vorstreckung des Gehweges auf der ostlichen Stra-
Benseite).

FuBverkehr
Radverkehr

Moorredder / alter Bahndamm: Die alten Bahntrasse fungiert heute als
FuB- und Radwegeverbindung in Nord-Stid-Ausrichtung von Ortseingang
bis zur FehlingstraBBe. Dabei wird sie lediglich durch die StraBe Moorred-
der gekreuzt. Dort besteht bisher keine hervorgehobene/ gesicherte Que-
rungsstelle.

AuBenallee / Bereich Parkplatz: Die AuBenallee verfiigt tiber einen grof-
zligigen StraBenquerschnitt. Dies erschwert das fuBlaufige Queren der
Fahrbahn. Aus Richtung der dortigen Parkplatze sowie der angrenzenden
Hotelanlagen ist dieser Kreu zungspunkt der Zugang in Richtung Zielen
der Promenade.

Am Lotsenberg / KurgartenstraBe: Die Querungshilfe ermoglicht ein
leichteres und sichereres Kreuzen der StraBe flir alle Nutzer (FuBginger
und Radfahrer) aus Richtung Parkplatz, Parkallee und Kurgarten mit dem
Ziel Innenstadt und Vorderreihe.

Godewind: Da sich der FuBverkehr mit Fertigstellung der Parkpalette am
Godewind aus der Anlage erhohen wird, bedeutende Ziele der Naherholung
(z.B. Godewindpark und Strand) und der Strandbahnhof in unmittelbarer
Reichweite sind, ist mit entsprechend steigendem Querungsbedarf tiber
die StraBe Godewind zu rechnen. Mogliche Varianten sind Mittelinsel am
Moorredder, Shared Space am Fahrenberg (mit Umgestaltung Bahnhofs-
vorplatz) oder Umgestaltung Godewind und Fahrenberg (ab Einmiindung
zur Parkpalette) - bei zukiinftig weniger Verkehr.

Miihlenberg / Gneversdorfer Weg: Die StraBe Miihlenberg ist gepragt
durch Wohnbebauung. Die Gehwegbreiten entsprechen nicht den Regel-
werken. Gleichzeitig ist die Fahrbahn im Bereich der Einfahrt (Ecke Gne-
vers-dorfer Weg) sehr groBziigig dimensioniert. Dies erschwert eine Que-
rung der Fahrbahn fiir den FuBverkehr und ladt zu schnellem Fahren ein.
Diese MaBnahme soll diesem Umstand Abhilfe schaffen und gleichzeitig
das Bewusstsein flir den Charakter der (Wohn-)StraBe starken und den Ein-
gang in die dahinter befindlichen Wohngebieten gestalten.
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Begriindung * NordmeerstraBe / Polarweg: Die NordmeerstraBe ist geprdgt durch
Wohnbebauung. Allerdings schligt sich der Ubergang aus dem Gewerbe-
gebiet nicht in der StraBengestaltung nieder. Dadurch kommt es zu Uber-
héhten Geschwindigkeiten.

Zeithorizont * Moorredder/ alter Bahndamm: Priifung: 2018, Umsetzung: bis 2025

* AuBenallee/ Bereich Parkplatz: Nach Fertigstellung der Parkpalette am
Lotsenberg und Rickbau der Trelleborgallee (siehe auch 4.2.), Prifung:
2018, Umsetzung: 2020 (parallel zu MaBnahme 2.8)

* Am Lotsenberg/ KurgartenstraBBe: Verkehrszahlung: 2018, Umsetzung:
2021-2025

* Godewind: Nach Fertigstellung der Parkpalette am Godewind (siehe auch
3.2), Priifung: 2018, Umsetzung: 2020 (parallel zu MaBnahme 2.8)

e Miihlenberg/ Gneversdorfer Weg: 2018 (Prifung), 2021-2025 (baulich)

* NordmeerstraBe/ Polarweg: 2018 (Priifung), 2021-2025 (baulich)

Kostenschitzung e Miihlenberg/ Gneversdorfer Weg: Max. 500 TEUR
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Lageplan

Lageplan Am Lotsenberg / Kurgartenstrafle
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Lageplan

Lageplan NordmeerstraBe / Polarweg
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Skizze

Skizze AuBenallee / Bereich Parkplatz
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Skizze

Skizze Am Lotsenberg / KurgartenstrafBe
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Skizze Nordmeerstrae / Polarweg
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Skizze

Skizze Mihlenberg / Gneversdorfer Weg

Skizze Moorredder / alter Bahndamm
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4.5 FuBgingerunterfithrung FehlingstraBe/ Kalvarienberg

Beschreibung Der Tunnel/ die FuBgdngerunterfiihrung, die von der FehlingstraBBe die Glei-
se quert und zum Kalvarienberg fihrt, erhdlt eine gestalterische Aufwertung.

Kategorie FuBverkehr

Begriindung Die FuBgédngerunterfiihrung stellt eine wichtige Stadtteilverbindung da. Da-
mit er nicht zum Angstraum wird ist eine gestalterische Aufwertung ein ge-
eignetes Mittel.

Lageplan
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4.6  Wegeverbindung Monchswiese

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Zeithorizont

Lageplan

Die Wegeverbindungen auf der Monchswiese werden baulich verbessert. Hin-
zu kommen zusatzliche Sitzgelegenheiten.

e FuBverkehr
e StraBenraumgestaltung

Die Monchswiese liegt zwischen der Teutendorfer Siedlung und dem Gne-
versdorfer Weg. Dabei wird fungiert sie als horizontale Verbindung zwischen
den beiden Ortsteilen, die vom FuB- und Radverkehr genutzt werden kann.
Diese Funktion soll durch den Ausbau der Wege verbessert werden. Die Sitz-
gelegenheiten verbessern zudem die Aufenthaltsqualitit dieser Griinflache.
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